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2. Czesc¢ opisowa

2.1. Rozpoznanie warunkéw gruntowo — wodnych
Badania terenowe dla rozpoznania warunkéw gruntowo — wodnych przeprowadzono w dniu 19.11.2017 r.
( wyniki badan udostepnione przez inwestora — WZDW Poznarh RDW w Kole )
Wykonano 2 otwory geotechniczne do gtebokosci w zakresie 2,00 m p.p.t.
Odwierty wykonano w terenie objetym projektowang przebudowa skrzyzowania.
Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono:
2.1.1. Warunki hydrogeologiczne
Dla projektowanej inwestycji, istotne znaczenie moze mie¢ jedynie pierwszy, przypowierzchniowy poziom wody.
W rejonie projektowanej inwestycji przypowierzchniowg warstwe wodonosng mogg stanowic¢ wody zalegajace w
utworach piaszczystych. Wykonanymi wierceniami stwierdzono wystepowanie tylko w jednym otworze
swobodnego zwierciadta wody na gtebokosci 1,5 m p.p.t.
2.1.2. Warunki geologiczno-inzynierskie
Wierceniami wykonanymi w granicach badanego terenu do gtebokosci 2,0 m p.p.t. pod warstwg nasypu stwierdzono
wystepowanie rodzimych gruntéw piaszczystych i gliniastych.
Woydzielono 3 zasadnicze warstwy geotechniczne odpowiadajgce warstwom geologicznym.
Warstwa geotechniczna nr 1.
Warstwe tg stanowig otaczaki wapienno-kwarcytowe z domieszkg margla - kolor jasno-zétty.
Stopien zageszczenia tych utworéw wynosi: Ip =0,70.
Warstwa geotechniczna nr 2.
Warstwe tg stanowi nasyp z piasku drobnego , otaczakéw i destruktu — barwa ciemna
Stopien zageszczenia tych utworow wynosi: Ip =0,63.
Warstwa geotechniczna nr 3 — grunty mineralne srednio spoiste.
Warstwe tg stanowig gliny piaszczyste barwy brgzowej w stanie twardoplastycznym .
Na podstawie wykonanych préob wateczkowania stwierdzi¢ mozna, ze stopien plastycznosci tych utwordw jest nie
gorszy niz ok. 1.=0,28
Warunki gruntowo — wodne okresla sie jako proste - przyjeto | kategorie geotechniczng, zgodnie z: Rozporzgdzenie
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkdw posadawiania obiektéw budowlanych.
Na podstawie wykonanych wiercen oraz okreslonych na ich podstawie rodzajow gruntéw i warunkéw wodnych
ustalono grupe nosnosci podtoza.
Grunty wystepujg w dobrych warunkach wodnych.
Ze wzgledu na wysadzinowos¢ glin piaszczystych przyjeto grupe nosnosci podtoza G2.

2.2. Uktad przestrzenny:

2.2.1. Przebudowa skrzyzowania bedzie realizowana w pasie drogi wojewddzkiej i pasie drogi powiatowe;j.

2.2.2. Projektuje sie wiaczenie drogi powiatowe] do drogi wojewddzkiej pod katem 90 stopni z wyokraggleniem odcinka
WO0-W1-W2 promieniem R=27,0m
Wspdtrzedne punktéw:
W1:5742711,19 ; 6524665,31;
W?2:5742706,78 ; 6524700,38:
W3:5742695,69 ; 6524707,27

2.2.3. Wyokraglenie promieniami wjazdowymi - R=12,00m.

2.2.4. Wyokraglenie od strony m. KoZzminek nalezy wykonac poprzez wyokraglenie odcinka oznaczonego punktami 11,12
(prosta) z wytyczong krawedzig zewnetrzng jezdni DW (1,2:3,4) R=60,0m. (Rysunek nr 6)

2.2.5. Po wyokragleniu krawedzi zewnetrznej tuku drogi powiatowej i krawedzi zewnetrznej drogi wojewddzkiej po
stronie lewej powstanie wyspa na ktdrg zostanie przeniesiona kapliczka kultu religijnego.
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0Os wytyczonej drogi powiatowej na dojezdzie i wigczeniu do drogi wojewddzkiej nalezy wyznaczy¢ z punktow
1,2,3,4 koloru niebieskiego, Promien R=9,0m. (rysunek nr 6). O$ stanowi punkt zerowy odmienienia dla
zaprojektowanych spadkéw poprzecznych drogi powiatowej na witgczeniu i do znakowania drogi.
Wspotrzedne punktéw:

1. 5742711,19; 6524665,31;

2. 5742707,65; 6524687,92;

3. 5742699,86 ; 6524700,49;

4. 5742693,95; 6524704,67.
Do km 0+019,95 po stronie lewej istniejgcy chodnik wraz ze Sciekiem i kraweznikiem pozostawia sie bez zmian, od
km 0+019,95 nalezy wykonac rozbiérke nawierzchni istniejgcego chodnika (na dtugosci 65,38m) i zjazdow do posesji
zlokalizowanych na tym odcinku.
Na odcinku od km 0+030,23 do zewnetrznej krawedzi drogi wojewddzkiej (0+045,32 ) nalezy dokona¢ rozbidrki
istniejgcej nawierzchni jezdni wraz z wyspg oraz demontazu kapliczki zlokalizowanej na istniejgcej wyspie.
Projektuje sie szerokos$¢ chodnika na drodze powiatowej /na dowigzaniu do istniejgcego chodnika km 0+019,95
zgodna z istniejgcym ok. 1,50m, chodnik do zjazdu na dziatki nr 117/3 i 117/1, poszerza sie zgodnie z tukiem
poziomym drogi do 2,50m. Za zjazdem do dziatek nr 117/3 i 117/1 szeroko$¢ chodnika do korica odcinka stata 2,0m.

2.2.10. Spadek poprzeczny chodnika i wyspy 2 % w kierunku zaprojektowanego scieku pomiedzy powierzchnig chodnika a

2.3.
2.3.1.

wyspy.

Projektowane konstrukcje nawierzchni:

Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni:

2.3.1.1. Na drodze powiatowej nr 4607P na odcinku od km PB 0+000 do km PB 0+030,23 szeroko$¢ nawierzchni jezdni

wynosi od 5,78m do 5,92m.

Projektowana konstrukcja nawierzchni na odcinku od km PB 0+000 do km PB 0+030,23.
Grupa nosnosci podtoza G2.

Do gtebokosci 1,50 m p.p.t. nie stwierdzono swobodnego zwierciadta wody gruntowe;j.
W nawigzaniu do powyzszego przyjeto konstrukcje nawierzchni:

e Frezowanie istniejgcej nawierzchni warstwa od 2-8 cm
e Warstwa Scieralna z mieszanki SMA 8 PMB 45/80-55 -gr.4cm,
e Skropienie warstwy wigzacej kationowg emulsjg drogowa modyfikowang
z zamknieciem mleczkiem wapiennym,
e Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W -gr.5cm,
e Zbrojenie nawierzchni poprzez utozenie siatki z wtdkien szklanych i weglowych 120/200 kN/m?
e Skropienie warstwy sfrezowanej kationowg emulsjg drogowg modyfikowana.

2.3.1.2. Na drodze powiatowej nr 4607P na odcinku od km PB 0+030,23 do zewnetrznej krawedzi drogi wojewddzkiej

(0+045,32 ) zaprojektowano przy uwzglednieniu:
Grupy no$nosci podtoza G2
Do gtebokosci 1,50 m p.p.t. nie stwierdzono swobodnego zwierciadta wody gruntowej
nastepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni:
e warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 8 PMB 45/80-55 -gr.4,0cm,
e skropienie warstwy wigzgcej kationowg emulsjg drogowa modyfikowang

z zamknieciem mleczkiem wapiennym,
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e warstwa wigzgca AC 16W -gr.50cm,
e zbrojenie nawierzchni poprzez utozenie siatki z widkien szklanych i weglowych 120/200 kN/m?,
e skropienie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego kationowg emulsjg drogowg
modyfikowang z zamknieciem mleczkiem wapiennym,
e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P -gr.7,0cm,
e skropienie podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 fr. 0/63 ,
kationowa emulsjg drogowa modyfikowang z zamknieciem mleczkiem wapiennym,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 fr. 0/63 -gr.20 cm,
e warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej cementem CBGM 0/16 mm, C3/4 -gr.20cm.

2.3.1.3. Na drodze wojewddzkiej nr 471 , po wytyczeniu krawedzi zewnetrznej drogi wojewddzkiej, nalezy wykonac

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

odciecie w celu potaczenia wykonywanej nawierzchni jezdni drogi powiatowej do istniejgcej nawierzchni drogi
wojewoddzkiej.

Wyokraglenia spowodujg odcinkowg potrzebg wyregulowania nawierzchni jezdni na tuku zewnetrznym. Nalezy
zastosowac konstrukcje jezdni jak w pkt. 2.3.1.2.

Projektowana konstrukcja nawierzchni chodnika i wyspy :

e Warstwa S$cieralna chodnika z kostki betonowej brukowej prostokatnej bezfazowej, kolor szary -gr.8cm
e Warstwa scieralna wyspy z kostki betonowej brukowej prostokatnej bezfazowej, kolor czerwony - gr. 8 cm
e Podsypka cementowo-piaskowa (1:4) -gr.3cm
e Podbudowa z betonu cementowego klasy C12/15 -gr. 10cm

Projektowana konstrukcja nawierzchni zjazdow:

e Warstwa scieralna z kostki betonowej brukowej prostokatnej bezfazowej, kolor grafitowy -gr.8cm
e Podsypka cementowo — piaskowa (1:4) -gr.3cm,
e Podbudowa z betonu cementowego klasy C12/15 -gr.15cm

Projektowana konstrukcja poboczy:

2.3.4.1. Na wyokragleniu wiaczenia drogi powiatowej do drogi wojewddzkiej zaprojektowano wzmocnienie pobocza na

dtugosci tuku o szerokosci 1,50 m (tgcznie z opornikiem) ; przejscia od szerokosci 0,65m od strony drogi
powiatowej na dtugosci 9,50m i od strony drogi wojewddzkiej na dtugosci 7,70m.
Konstrukcja umocnionego pobocza:

Kostka granitowa 18/21 spoinowana zywicg;

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. -gr.3cm;
Podbudowa z betonu C 12/15 gr. -gr.15cm;
Obramowanie od strony zewnetrznej opornikiem betonowym 12x25 uktadanym

na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm i tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15;

Spadek poprzeczny- 3%

2.3.4.2. Pobocze gruntowe na szerokosci 1,50 m umocnié warstwg Kt 0/31,5 -kruszywo jasne -gr.10 cm.

2.4,

Spadek poprzeczny- 6%.

Krawezniki, obrzeza, oporniki
Na potaczeniu nawierzchni jezdni i chodnika nalezy zastosowac kraweznik betonowy 20x30 cm na podsypce
cementowo — piaskowej (1:4) gr 5 cm i na tawie z oporem z betonu C 12/15,
Na potaczeniu zjazdéw z nawierzchnig jezdni zastosowaé kraweznik betonowy najazdowy 20x22x100 cm na
podsypce cementowo — piaskowej (1:4) gr 5 cm ina tawie z oporem z betonu C 12/15, ( szczegét utozenia
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kraweznikéw na zjazdach podano na rysunku nr 4 PAB)

Przejscie z petnej wysokosci kraweznika (+12 cm) do kraweznika najazdowego (+2 cm) nalezy wykonaé na dwdch
kraweznikach (2 metrach) — kraweznik drogowy + kraweznik najazdowy skosny.

Powierzchnie pobocza umochniong kostka granitowag 18/21 nalezy obramowac opornikiem betonowym 12x25 na
podsypce cementowo — piaskowej (1:4) gr 5 cm i na tawie z oporem z betonu C 12/15,

Chodnik dla pieszych od strony posesji, nalezy obramowaé obrzezem betonowym 8/30/100 cm na podsypce
cementowo — piaskowej (1:4) gr 3 cm i na tawie z oporem z betonu C 8/10.

Na zjazdach od strony poses;ji nie zastosowano opornikdw, ze wzgledu na istniejgce umocnienia z kostki.

Odwodnienie:
Odwodnienie nawierzchni jezdni bedzie realizowane w sposéb powierzchniowy t.j. spadkami
poprzecznymi i podtuznymi ze sptywem wody do istniejgcych rowéw drogowych (przy DP i DW).
Odwodnienie wyspy, chodnika realizowane bedzie spadkami podtuznymi i poprzecznymi do
zaprojektowanego scieku pomiedzy chodnikiem i wyspg. Nalezy wykona¢ Sciek z betonowej kostki brukowe;j
szarej, bezfazowej, prostokatnej gr 8 cm uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr 3 cm i tawie z betonu
klasy C12/15 gr. 20 cm. Szeroko$¢ scieku 50 cm.
Przy krawezniku (wzdtuz wtgczenia DP do DW) zaprojektowano Sciek przykraweznikowy. Nalezy wykonaé sciek z
betonowej kostki brukowej szarej, bezfazowej , prostokatnej gr 8 cm uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej
1:4 gr 3 cm i tawie z betonu klasy C12/15 gr. 25 cm. Szerokos¢ Scieku 20 cm.
W Scieku na wyspie nalezy wbudowaé betonowe studzienki wpustowe @ 50 cm (Wpl i Wp2) z wpustem
jezdniowym typu ciezkiego. ( szczegét wykonania studzienki wpustowej podano na rysunku nr 3 PAB)
Na istniejgcym kanale DN 200 mm odprowadzajgcym wode do rowu drogowego DW 471 po stronie
wewnetrznej tuku nalezy wbudowaé studnie rewizyjno-osadnikowa @ 100 cm (S). Lokalizacje studni rewizyjno-
osadnikowej (S) podano na rysunku nr 1 PAB. ( szczegét wykonania studni rewizyjno-osadnikowej podano na
rysunku nr 3 PAB)
Na zakonczeniu zjazdu do dziatki nr 118/2 nalezy wbudowa¢ odwodnienie liniowe C 250.

Konstrukcja odwodnienia liniowego:

- korytka z polimerobetonu 200x200 mm; ruszt zeliwny; studzienka systemowa; kosz stalowy

- tawa z betonu klasy C 20/25 gr. 15 cm

- odprowadzenie PCV DN200 do studni betonowej S fi 100 cm
Wiaczenia studni wpustowych (Wp1l i Wp2) oraz odwodnienia liniowego, nalezy wykonaé przykanalikami z rur PVC
@ 200 mm SN8 do studni rewizyjno-osadnikowej (S) @ 100 cm . Przykanaliki utozy¢ na warstwie zwirowej gr 10 cm.
(szczegot potaczenia podano na rysunku nr 3 PAB)
Przy drodze wojewddzkiej nr 471 oraz powiatowej nr 4607P , na odcinku objetym przebudowg , nalezy wykonac
konserwacje rowu przez oczyszczenie rowu z namutu o grub. 30 cm z wyprofilowaniem skarp i dna rowu wraz z
wywozem urobku.

Projektowana zielen

Na powierzchniach nie umocnionych projektowane jest obsianie mieszankg traw. Nasiona traw nalezy wysiewa¢
na glebe lekko wilgotna, najlepiej po naturalnych opadach. Sia¢ mozna w dni bezwietrzne, recznie lub siewnikiem,
stosujgc metode krzyzowa pojedynczg. W przypadku dobrego przygotowania podtoza i optymalnych (tj.
bezwietrznych) warunkéw zewnetrznych norma wysiewu wynosi na terenie ptaskim 3 - 4 kg/ 100 m2 (lub wedtug
wskazan dla konkretnej mieszanki). Na skarpach nasiona traw wysiewane powinny by¢ w ilosci 4 kg/ 100 m2.
Nastepnie nalezy nasiona przemieszac z wierzchnig warstwg ziemig grabiami lub watem kolczatka. Nalezy
zastosowacé mieszanke nasion traw gazonowych z przewagg kostrzewy czerwone;j.

Zjazdy zwykte:
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e Istniejgce zjazdy podlegajg rozbidrce
¢ Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowane sg dwa zjazdy zwykte do posesji:
a) zlokalizowanej na dziatkach nr 117/3i117/1
b) zlokalizowanej na dziatce nr 118/2.
e Nawierzchnie na zjazdach zaprojektowano o szerokosci jezdni :
- Na dziatkinr 117/3i117/1 szeroko$¢ jezdni 5,10 m;
- Na dziatke nr 118/2 szerokos¢ jezdni 5,20 m;
e Potaczenie krawedzi zjazdu i jezdni wykonaé skosami n:m =2,0:2,0 m.
e Wyniesienie kraweznika na zjazdach — 2 cm. (szczegdt zjazdu przedstawiony jest na rys. nr 4 PAB).
e Nawierzchnie zjazdu nalezy dowigza¢ do kostki znajdujacej sie po stronie posesji.
e Projektowang konstrukcje nawierzchni zjazddw na w/w dziatki podano w pkt 2.3.3.

Urzadzenia bezpieczedstwa ruchu drogowego , oznakowanie pionowe i poziome:
e Na odcinku wykonanej przebudowy skrzyzowania nalezy zamontowac oznakowanie pionowe oraz nanies¢
oznakowanie poziome zgodnie z zatwierdzonym projektem statej organizacji ruchu drogowego.

Roboty ogdélnobudowlane

W ramach robét ogélnobudowlanych , wykona¢ nalezy demontaz krzyza oraz rozbidrke istniejgcego fundamentu na
ktorym zamontowany byt krzyz. Zdemontowany krzyz przeznaczony jest do ponownego zamontowania w nowej
lokalizacji na nowym fundamencie.

Gruz powstaty w wyniku rozbidrki fundamentu nalezy zutylizowac.

Ponowne zamontowanie krzyza nalezy wykona¢ w miejscu wskazanym na planie sytuacyjnym —rys nr 1 PT.
Fundament stanowigcy podstawe krzyza, nalezy wykonac zgodnie z rysunkiem nr 7 PT. (str. 19).
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