zar

i Zieleni

ZR.6304.68.2025.AG.1448 Gdansk, 13.03.2025 .

Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska
ul. Zaglowa 11
80-560 Gdansk

Dot. pisma PLU.4001.72.2025.AS - wytyczne dla bezkolizyjnych przejazdéw kolejowych w rejonie
ul. Bocznej i w ciggu ul. tanowej

Gdanski Zarzad Drog i Zieleni w uzgodnieniu z Biurem Zarzgdzania Ruchem Drogowym w Gdarnsku w

odpowiedzi na ww. wniosek przekazuje nastepujgce wytyczne do projektowanej inwestycji:

Zakres:

"Opracowanie koncepcji programowo-przestrzennej budowy bezkolizyjnego przekroczenia magistrali
kolejowej E-65 (linii kolejowej nr 9) w rejonie ul. Bocznej",

"Opracowanie koncepcji programowo-przestrzennej budowy bezkolizyjnego przekroczenia linii
kolejowej nr 226 w ciggu ul. tanowej",

Ogdlne wytyczne do projektu budowlanego (dot. obu lokalizacji):

Uwagi ogblne

1.

Dokumentacja winna by¢ zgodna m. in. z:

a) ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2024 r., poz. 320),

b) wymogami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r.
w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 r., poz.
1518) oraz wytycznymi WR-D.

Rozwigzania projektowe przyjmowac w oparciu o Zarzadzenie nr 1746/21 Prezydenta Miasta Gdanska

z dnia 9 listopada 2021 w sprawie wprowadzenia Szczegoétowych standardéw dostepnosci dla

ksztattowania przestrzeni i budynkéw w miescie Gdansku - Poradnik projektowania uniwersalnego.

Projekt zagospodarowania terenu nalezy sporzadzi¢ na aktualnej kopii mapy do celéw projektowych w

skali 1:500 z pieczatkg poswiadczajacg, ze niniejszy dokument zostat opracowany w wyniku prac

geodezyjnych i kartograficznych, ktérych rezultat zawiera operat techniczny wpisany do ewidencji
materiatow panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego lub oswiadczeniem wykonawcy
prac geodezyjnych o uzyskaniu pozytywnego wyniku weryfikacji. Na PZT nanie$¢ metryke geodezyjng.

Zakresem projektu nalezy objg¢ cata szeroko$¢ pasa drogowego. Nie nalezy pozostawiac ‘pustych’

i niezagospodarowanych przestrzeni w granicach pasa drogowego.

W przypadku realizacji inwestycji w trybie:

a) specustawy drogowej tzw. ZRID - na planie sytuacyjnym nalezy nanies¢ projektowane granice pasa
drogowego (przynajmniej koncepcyjnie),

b) pozwolenia na budowe - na planie sytuacyjnym nalezy oznaczy¢ granice kart terenu pasa
drogowego, wynikajace z MPZP.

Nalezy opracowa¢ ewentualne projekty usuniecia kolizji.

Nalezy opracowac:

a) projekt czasowej organizacji ruchu na czas robat,
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b) projekt docelowej organizacji ruchu.

Projekty organizacji ruchu wymagajg zatwierdzenia przez organ zarzadzajacy ruchem drogowym

w Gdansku (Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym - UM w Gdansku) - po uzyskaniu uzgodnienia

projektu budowlanego branzy drogowe;j.

8. Przy sktadaniu kazdego z wnioskéw nalezy dotgczy¢ oryginalne i wazne petnomocnictwo lub urzedowo
poswiadczony odpis petnomocnictwa, udzielone przez inwestora petnomocnikowi do reprezentowania
go w sprawach zwigzanych z przedmiotowg sprawa.

9. Nalezy opracowac projekt wielobranzowy z podziatem na poszczegéine projekty branzowe.

10. We wniosku zatgczy¢ egzemplarz planszy zbiorczej petnego zagospodarowania.

Zieler

11.Do projektu nalezy zatgczy¢ inwentaryzacje zieleni z gospodarkg drzewostanem, zatgczajgc
dokumentacje fotograficzng w okresie wegetacji wszystkich zinwentaryzowanych okazéw zieleni
(oznaczonych na planie sytuacyjnym, zgodnie z tabelg inwentaryzacyjng), wydrukowang w kolorze,
z podpisami na zdjeciach umozliwiajgcymi identyfikacje poszczegbinych okazow zieleni.

12.W inwentaryzacji zieleni nalezy uwzgledni¢ wszystkie dane dendrologiczne.

13.W czesci rysunkowej nalezy zataczy¢ rysunek z inwentaryzacjg zieleni naniesiong na rysunek projektu
zagospodarowania terenu. Na tym rysunku nanie$¢ numeracje zinwentaryzowane;j zieleni zgodnie z
tabelg w czesci opisowej oraz rzeczywiste rzuty koron istniejgcych drzew/zasieg obszaru pokryty
krzewami, w celu weryfikacji zakresu kolizji z projektowang inwestycja.

14. Do opracowania zatgczy¢ gospodarke drzewostanem zawierajgcg m. in.:

a) Tabelaryczne zestawienie wszystkich roslin zlokalizowanych w obrebie inwestycji, z podziatem na
drzewa i krzewy przeznaczone do wycinki i pozostawienia. W przypadku wycinki nalezy wskazac
przyczyne/powodd usuniecia poszczegblnych egzemplarzy (np. z uwagi na kondycje, stabilnos¢
drzewa, kolizje z projektowanym zagospodarowaniem terenu niemozliwe do usuniecia,
itd.). Ponadto:

e wycinke zieleni nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum, wynikajgca wytgcznie ze stanu
zdrowotnego poszczegblnych egzemplarzy, a takze bezposrednich kolizji z projektowanym
zagospodarowaniem terenu (niemozliwych do wyeliminowania); istniejgcy drzewostan w miare
mozliwosci  technicznych i terenowych nalezy wkomponowa¢ w projektowane
zagospodarowanie terenu,

e w dokumentacji nalezy uzupetni¢ informacje o nasadzeniach zastepczych w ramach wycinek
wynikajacych z kolizji z planowang inwestycja,

e zielen kolidujgcg z projektowanym zagospodarowaniem terenu bedacag w dobrym stanie
zdrowotnym nalezy przesadzi¢ na terenie objetym inwestycja; lokalizacje przesadzanej zieleni
nalezy wskaza¢ na PZT.

b) Wykaz drzew i krzewéw wymagajgcych/niewymagajacych uzyskania decyzji administracyjnej
zezwalajacej na wycinke.

¢) Wykaz drzew i krzewéw wskazanych do przesadzenia.

d) Rosliny wymagajace zabezpieczenia, prac pielegnacyjnych.

15.W opracowaniu nalezy szczegétowo opisac¢ sposéb zabezpieczenia i prowadzenia prac w strefach
ochrony drzew, rozumianej jako obszar rzutu korony drzewa powiekszony o 1,5 m), w ktérej to strefie
ochronie podlega drzewo (system korzeniowy, pien, korona) i jego siedlisko. W granicach SOD nalezy
zwréci¢ szczegblng uwage na projektowane elementy zagospodarowania terenu i sposéb ich
wykonania w kontekscie oddziatywania na dane drzewo.

16. Projektowana infrastruktura nie moze negatywnie wptywac na system korzeniowy drzew rosngcych w
obrebie inwestycji. Wszystkie prace w kolizji z drzewami nalezy uzgodni¢ w konsultacji
z dendrologiem. Dokumentacje w przedmiotowym zakresie nalezy zatwierdzi¢/podpisa¢ przez
specjaliste ds. dendrologii.

17.W przypadku projektowania sieci w obrebie systeméw korzeniowych drzew - przewidzie¢ technologie
robét bezwykopowa.

Branza drogowa

18.0 pojazd miarodajny oraz predkos¢ projektowg wystgpi¢ do zarzadcy ruchu - Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym (UM w Gdansku).

19. Zamiesci¢ pojazd miarodajny w opisie technicznym.
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20.Wykonat¢ przejezdnos¢ przez pojazd miarodajny na wszystkich skrzyzowaniach. Rysunki przejezdnosci
zataczy¢ do dokumentac;ji.

21.Nalezy przyjmowaé parametry podstawowe zawarte w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
zdnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych.
W przypadku braku mozliwosci zastosowania parametréw podstawowych dopuszcza sie zastosowanie
parametrow dla trudnych warunkéw, wowczas kazdy przypadek nalezy szczegdtowo uzasadni¢ w
opisie technicznym.

22.Nalezy opracowac stosowne przekroje poprzeczne i podtuzne (na PZT nanies¢ linie przekrojowe) oraz
rysunki ze szczegétami konstrukcyjnymi.

23.W dokumentacji zatgczy¢ profile podtuzne.

24.W dokumentacji nie nalezy projektowac nowych zjazdéw na teren posesji przylegtych. Zgodnie z art.
29. ust. 2. u.d.p. nalezy przewidzie¢ przebudowe zjazddéw wytacznie istniejgcych. W projekcie zatgczy¢
przekroje poprzeczne i podtuzne przez przebudowywane zjazdy. Na PZT nanies¢ parametry zjazdow,
tj. szerokos$¢ jezdni zjazdu, wartos¢ skoséw/wyokraglen, warto$¢ pochylenia podtuznego.

25.Co do zasady na zjazdach nalezy zapewni¢ ciggtos¢ niwelety i nawierzchni chodnika (stosujac
zwiekszong grubos¢ materiatu nawierzchni i wzmocniong konstrukgje).

26.Nalezy zapewni¢ ciggtos¢ ruchu pieszego do terendw przylegtych (w tym np. dowigzac sie do dojs¢ do
terendw prywatnych, ciggdw osiedlowych, itd.).

27.Zapewni¢ dostepnos¢ projektowanej infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych, o ograniczonej
sprawnosci ruchowej, niedowidzacych i niewidomych (np. zaleca sie projektowanie rampy/pochylni
zamiast schodow/wind); nalezy opiera¢ sie na ww. poradniku projektowania uniwersalnego.

28. Na przejsciach dla pieszych (réwniez sugerowanych) przewidzie¢:

a) obnizone krawezniki i ptytki fakturowe ostrzegawcze odsuniete od krawedzi jezdni o 50 cm;
obnizony kraweznik stosowa¢ na wysokos¢ +0cm,

b) strefy oczekiwania o szerokosci nie mniejszej niz szerokos¢ przejscia i dtugosci min. 2,5 m;
dopuszcza sie strefy oczekiwania o dlugosci 2,0 m w trudnych warunkach, ktére zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury wymagaja stosownego uzasadnienia projektanta
w dokumentacji.

29. Plytki fakturowe kierunkowe stosowac na chodnikach, ktorych szerokos¢ wynosi wiecej niz 4,0 m.

30. Oznakowanie fakturowe projektowa¢ w oparciu o Standardy Dostepnosci - Poradnik Projektowania
Uniwersalnego. Zaprojektowany system FON skonsultowa¢ z Petnomocnikiem Prezydenta Miasta
Gdanska ds. Pieszych.

31.Przy lokalizacji ewentualnych przejs¢ dla pieszych/sugerowanych przejs¢ uwzgledni¢ zachowanie
odpowiedniej widocznosci w obrebie przejscia.

32.Nalezy uzyska¢ stanowisko Zarzadu Transportu Miejskiego w Gdansku w zakresie komunikacji
zbiorowej.

Oswietlenie / kanat technologiczny / kanalizacja deszczowa / sieci
33. Przewidzie¢ wyposazenie techniczne drogj, tj.:

a) kanalizacje deszczowg - projekt nalezy opracowac na podstawie warunkéw wydanych przez
Gdanskie Wody; przy sktadaniu wniosku do uzgodnienia w tut. Zarzadzie, nalezy uzyskac
uzgodnienie Gdanskich Wod wraz z ostemplowanym zatgcznikiem graficznym,

b) oswietlenie drogi - powierzchnie ciggdbw komunikacyjnych nalezy oswietla¢ zaktadajac

wymagang jakos¢ oswietlenia wg normy PN - EN 13201: 2016 Oswietlenie drég w oparciu
0 WR-D-72-1 i WR-D-72-2, WR-D-41-3 i WR-D-41-4 Ministerstwa Infrastruktury na podstawie
warunkoéw technicznych uzyskanych od zarzadcy pasa drogowego.
Dla wskazanych terenéw Gminnych o warunki na oswietlenie wystapi¢ do GZDiZ. Do wystagpienia
o warunki techniczne dotgczy¢ na planie sytuacyjnym docelowg organizacjg ruchu ze
szczegblnym uwzglednieniem wskazania przejs¢ dla pieszych, schodéw terenowych i innych
nietypowych rozwigzan komunikacyjnych.

c) kanat technologiczny - nalezy przewidzie¢ budowe kanatéw technologicznych we wszystkich
nowych i przebudowywanych ulicach. W zwigzku z powyzszym nalezy wystgpi¢ o wydanie
warunkéw technicznych projektowania, wykonania i przekazania w uzytkowanie kanatu
technologicznego do GZDiZ zatgczajac plan sytuacyjny z naniesiong docelowg organizacja ruchu
wynikajaca z inwestycji.
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34.Wyznaczone w projekcie docelowej organizacji przejscia dla pieszych nalezy wyposazy¢ w oswietlenie
dedykowane. Przejs¢ sugerowanych nie doswietlenia sie oswietleniem dedykowanym (sg oswietlone
oswietleniem ulicznym).
35.Wiazy studni projektowa¢ w nawierzchni jednorodnej (poza kraweznikami), niedopuszczalne jest
lokalizowanie wtazu studni czeSciowo np. w chodniku i czeSciowo w pasie zieleni.
36.Lokalizacje wtazéw studni infrastruktury technicznej sytuowac poza przejsciami dla pieszych,
w szczegblnosci poza obszarem nawierzchni fakturowej dla os6b niewidomych i niedowidzacych oraz
ciggami pieszymi (zadne elementy infrastruktury nie mogg przerywac ciggtosci faktur ostrzegawczych),
a takze poza zjazdami do poses;ji.
37.Wszystkie projektowane elementy infrastruktury nadziemne (np. stupy oswietleniowe, hydranty, szafki)
winny zachowywac stosownga skrajnie drogowga oraz skrajnie chodnika.
38.Zachowa¢ normatywne odlegtosci budowanych sieci od innych urzadzeh podziemnych.
39. Przewidzie¢ regulacje wysokosciowg studni instalacji podziemnych.
40. Nie dopuszcza sie lokalizowania studni telekomunikacyjnych w obszarze nawierzchni z dopuszczonym
ruchem rowerowym.
41.Celem uczytelnienia rozwigzan technicznych w projektach budowlanych sieci zgodnie z obecnymi
standardami jako gtéwny rysunek zamiesci¢ plan sytuacyjny projektowanej sieci na ‘czystej’ mapie do
celéw projektowych (tj. bez podktadu drogowego i innych projektowanych w ramach inwestycji sieci).
Jako dodatkowy rysunek (koordynacyjny) zataczy¢ plan sytuacyjny projektowanej sieci z naniesiong
aktualng wersjg branzy drogowej, pozostatymi projektowanymi w ramach inwestycji sieciami oraz
inwentaryzacja zieleni z gospodarkg drzewostanem (z rzutami koron drzew), celem weryfikacji
ewentualnej kolizji sieci z zielenia.
Branza obiektéw inzynierskich:
42.GZDiZ przekazuje ponizej warunki techniczne do projektowanego tunelu:
a) Skrajnia pozioma obiektu inzynieryjnego powinna zapewnia¢ zlokalizowanie wszystkich elementéw
drogi zgodnie z warunkami drogowymi dla projektowanego odcinka drogi przekraczajacej LK9.
b) Dla rozwigzania przekroczenia pod LK9 (tunel/wiadukt) skrajnia pionowa tunelu powinna wynosi¢
min. 4,7 m.
¢) Nowoprojektowany obiekt powinien by¢ jednoprzestowy, preferowana konstrukcja ramowa
bezprzegubowa monolityczna (otwarta lub zamknieta) o weztach sztywnych bez koniecznosci
stosowania tozysk i dylatacji.
d) Rozwigzania projektowe powinny uwzgledniac:
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie.
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisow techniczno- budowlanych dotyczacych drég publicznych.

Wytyczne szczegétowe:
Ulica Boczna:

1. Z uwagi na mozliwos¢ zaprojektowania bezkolizyjnych przejazdéw kolejowych w rejonie ul. Bocznej w
dwéch lokalizacjach pierwszym etapem projektowym winno by¢ opracowanie studium wykonalnosci
oraz analiza wielokryterialna.

2. W przypadku, gdy w studium wykonalnosci zostanie wskazana mozliwos¢ realizacji inwestycji
w obu proponowanych lokalizacjach - wowczas preferujemy wariant nr 2 (ponizej ulicy Bocznej).
Lokalizacja nr 1 (powyzej ul. Bocznej) zaktada potagczenie drogowe od ul. Trakt Sw. Wojciecha do
ul. Smolenskiej, ktéra jest droga klasy D - dojazdowa. W tym wariancie kierowcy chcac dojecha¢ do
ul. Zutawskiej muszg pokona¢ dwa skrzyzowania (Boczna-Smoleriska i Boczna-Zutawska), w zwigzku
z tym moze dochodzi¢ do zatoréw na ul. Bocznej (na odcinku od ul. Smolenskiej do ul. Zutawskiej). Pod
katem inzynierii ruchu poprawne bytoby potaczenie drogowe od ul. Trakt Sw. Wojciecha do ul.
Zutawskiej (jak wskazano w lokalizacji nr 2), poniewaz ul. Zutawska jest drogg klasy L - lokalna. Przy
projektowaniu drog dazy sie, aby ruch generowany nowym uktadem drogowym byt kierowany na drogi
o wyzszych klasach - w tym przypadku na ul. Zutawska. Projektant winien wykona¢ analize ruchu na
omawianym obszarze oraz wybraé korzystniejsze rozwigzanie.

3. Lokalizacja nr 1 tj. powyzej osiedla TBS nie jest optymalna réwniez pod wzgledem bezpieczenstwa w
ruchu drogowym. Prowadzenie znacznej ilosci pojazdéw wzdtuz osiedla, a nastepnie przy szkole oraz
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10.

11.

12
13

14.

15.

dowigzanie sie do ul. Smolenskiej skutkuje prowadzeniem ruchu poprzez osiedlowe ulice, co nie jest
pozadanym rozwigzaniem. W zwigzku z powyzszym korzystniejszym wariantem jest lokalizacja nr 2.
Na podstawie wykonanej przez projektanta analizy ruchu nalezy skomunikowaé/dowigza¢ obszary
przylegte do projektowanych w ramach inwestycji uktadéw drogowych, pod wzgledem ruchu kotowego,
rowerowego, jak i pieszego.

Projekt w zakresie przebudowy poszczegdlnych skrzyzowan/weztéw poprzedzi¢ wykonaniem analiz i
symulacji ruchu, celem okreslenia rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu, tj. np. rodzaj skrzyzowania,
liczba i kierunek relacji na skrzyzowaniu, zakres obszaru przylegtego niezbednego do przebudowy, itd.).
Na potaczeniu projektowanej drogi z ul. Trakt sw. Wojciecha nalezy przewidzie¢ sygnalizacje swietlng.
Przejazdem likwidowanym powinien by¢ przejazd w rejonie ul. Dworcowej. Tym niemniej nalezy
wykona¢ w rejonie ul. Smetnej tunel pieszo-rowerowy.

Wybér rodzaju obiektu inzynierskiego (tunel/wiadukt) winien by¢ uzalezniony od analizy wykonanej
przez projektanta (w tym od mozliwosci technicznych/terenowych).

Przy projektowaniu uwzgledni¢ kwestie odwodnienia i poziomu woéd gruntowych - na podstawie
warunkéw, o ktére nalezy wystapi¢ do Gdanskich Wéd Sp. z o.0.

Wielobranzowy projekt budowlany nalezy opracowa¢ po wykonaniu studium wykonalnosci, analizy
poszczegodlnych rozwigzan oraz analizy ruchu.

Parametry projektowanych poszczegélnych elementéw uktadu drogowego (chodniki, zjazdy, jezdnia,
itd.) przyja¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami (rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24
czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych i
wytyczne WR-D do rozporzadzenia).

.Zachowa¢ minimalna skrajnie pionowa wynoszacg 4,5 m (zgodnie z 8 80. ust. 1. ww. rozporzadzenia).
. Przewidzie¢ dwa pasy ruchu, kazdy o szerokosci nie mniejszej niz 3,0 m (jest to minimalna szerokos¢,

ktéra zapewnia mozliwos¢ prowadzenia komunikacji autobusowej).

Za wyposazenie minimalne przyja¢ jednostronny chodnik oraz jednostronng dwukierunkowg droge
rowerowg (nalezy skonsultowac sie z Petnomocnikiem Prezydenta Miasta Gdanska ds. Pieszych
i Petnomocnikiem Prezydenta Miasta Gdanska ds. Komunikacji Rowerowej w zakresie wyposazenia
minimalnego).

Konstrukcje obiektu inzynierskiego dostosowac¢ do planowanej rozbudowy uktadu torowego przez PLK
S.A.

Ulica tanowa:

1.

10.

Opracowanie projektu budowlanego winno by¢ poprzedzone wykonaniem przez projektanta analizy
ruchu.

Na podstawie wykonanej przez projektanta analizy ruchu nalezy skomunikowaé/dowigza¢ obszary
przylegte do projektowanych w ramach inwestycji uktadéw drogowych, pod wzgledem ruchu kotowego,
rowerowego, jak i pieszego.

Projekt w zakresie przebudowy poszczegélnych skrzyzowan poprzedzi¢ wykonaniem analiz i symulacji
ruchu, celem okreslenia rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu, tj. np. rodzaj skrzyzowania, liczba i
kierunek relacji na skrzyzowaniu, zakres obszaru przylegtego niezbednego do przebudowy, itd.).
Wybér rodzaju obiektu inzynierskiego (tunel/wiadukt) winien by¢ uzalezniony od analizy wykonanej
przez projektanta (w tym od mozliwosci technicznych/terenowych).

Przy projektowaniu uwzgledni¢ kwestie odwodnienia i poziomu woéd gruntowych - na podstawie
warunkéw, o ktére nalezy wystapi¢ do Gdanskich Wéd Sp. z o.o.

Wielobranzowy projekt budowlany nalezy opracowac po wykonaniu analizy poszczegélnych rozwigzan
oraz analizy ruchu.

Parametry projektowanych poszczegélnych elementéw uktadu drogowego (chodniki, zjazdy, jezdnia,
itd.) przyja¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami (rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24
czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych i
wytyczne WR-D do rozporzadzenia).

Zachowa¢ minimalng skrajnie pionowg wynoszaca 4,5 m (zgodnie z § 80. ust. 1. ww. rozporzadzenia).
Przewidzie¢ dwa pasy ruchu, kazdy o szerokosci nie mniejszej niz 3,0 m (jest to minimalna szerokos¢,
ktéra zapewnia mozliwos¢ prowadzenia komunikacji autobusowej).

Za wyposazenie minimalne przyja¢ jednostronny chodnik (nalezy skonsultowac sie z Peinomocnikiem
Prezydenta Miasta Gdanska ds. Pieszych i Petnomocnikiem Prezydenta Miasta Gdanska ds.
Komunikacji Rowerowej w zakresie wyposazenia minimalnego).
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11. Likwidowanym przejazdem powinien by¢ przejazd w ciggu ul. tanowe;j.
12.Nalezy przewidzie¢ dowigzanie ulic: Altanki, Btonskiej, Gesiej oraz Nowej Sandomierskiej do
projektowanej drogi.

Elektronicznie
podpisany przez Tomasz
Wawrzonek
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