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Dotyczy: wstepnych warunkdéw technicznych do ujecia w koncepcji programowo-przestrzennej

DYREKCJA ROZBUDOWY MIASTA
GDANSKA

ZAGLOWA 11, 80-560 GDANSK

drmg@gdansk.gda.pl,

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni w odpowiedzi na pismo nr
PLU.4001.268.2024.AS Sygn. 197679 w sprawie wydania warunkéw technicznych do ujecia w
koncepcji programowo-przestrzennej na budowe bezkolizyjnego przekroczenia toréw
kolejowych linii nr 9 Warszawa Wschodnia — Gdansk Gtowny w dzielnicy Gdansk — Orunia
ustanawia nastepujgce warunki:

A. Warunki techniczne:

1. Z uwagi na bedace w toku programy projektowe obejmujace tréjmiejski wezet kolejowy
obejmujace:
- linie nr 009 Warszawa — Gdansk i linie nr 202 Gdansk — Stargard na odcinkach Tczew
— Gdansk i Gdansk — Gdynia — Studium Wykonalnosci Poprawa przepustowosci Tczew -
Gdynia, realizowane przez PKP PLK S.A.
- projekt budowy linii duzych predkosci (KDP) linia nr 5 odcinek Lipno — Gdansk,
realizowany przez Centralny Port Komunikacyjny sp. z o.0.,

na obecnym etapie nie jest mozliwe ustalenie ostatecznego przebiegu i zakresu

oddziatywania infrastruktury na otoczenie zewnetrzne obu projektowanych linii
kolejowych.

Pod wzgledem funkcjonalnym odcinek linii nr 009 i 5 od obecnego przystanku
osobowego Gdansk Lipce do stacji technicznej Gdansk Potudniowy stanowi¢ bedzie
linie czterotorowg (obecne 2 tory linii nr 009 oraz projektowane 2 tory dla ruchu

mieszanego lub KDP).

2. Z uwagi na powyzsze uwarunkowania w miejscu skrzyzowania projektowanego uktadu
drogowego (ul. Boczna wariant 1 i 2) z projektowanym uktadem torowym zaleca sie

zaprojektowanie i wykonanie wiaduktéw drogowych zachowujgcych skrajnie
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kolejowg GPL-2 z dodatkowg rezerwg po ok. 4,2m z obu stron docelowego uktadu
torowego. W takim przypadku wymaga sie zaprojektowania obiektu jednoprzestowego
(bez podpdr posrednich w ukfadzie torowym i podtorzu) o szerokosci w ptaszczyznie
poziomej ok. 36,60 m.

W przypadku gdyby ograniczenia techniczne i uwarunkowania terenowe wykluczyty
mozliwos¢ zaprojektowania we wskazanej lokalizacji wiaduktu drogowego, nalezy

zaprojektowac¢ wiadukt kolejowy z jezdnig o szerokosci analogicznej jak dla wiaduktu

drogowego.

Wstepnie nalezy zatozy¢, ze nowe tory na odcinku od przystanku Gdansk Lipce — do
stacji Gdansk Potudniowy zostang zlokalizowane zgodnie z koncepcjg ukiladu
geometrycznego udostepnionego przez PKP PLK S.A. Centrum Realizacji Inwestycji w
Gdansku; Zatgcznik: Tory_S7_Sandomierska.dxf, fragment docelowego uktadu torowego
planowanego do zrealizowania w ramach zadania inwestycyjnego pn. ,Zwiekszenie
przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia” na odcinku Gdansk Lipce — Gdansk Potudniowy.
Materiat przedstawia wylgcznie w planie osie docelowego uktadu torowego (kolor
czerwony — zakres projektowany i zielony — zakres istniejgcy) oraz zakres perondéw
(kolor granatowy). Na przedmiotowym obszarze planowana jest rozbudowa uktadu
torowego PLK S.A. o dwa nowe tory wraz z przebudowg branz powigzanych.
Przedmiotowy materiat jest udostepniany dla jednostek Miasta Gdanska, na potrzeby
opracowania bezkolizyjnych przekroczen LKO.

. W przypadku gdyby projekt skrzyZzowania uktadu drogowego z liniami kolejowym
wymagat wybudowania wiaduktu kolejowego, to obiekt(y) inzynieryjny nalezy
zaprojektowa¢ w oparciu o modele obliczeniowe przyjete wg Polskich Norm i
Eurokodow.

e predkos¢ maksymalna na torach linii nr 9 oraz na torach dobudowywanych — 200

km/h - ruch pasazerski, 120 km/h - ruch towarowy,

e model Obcigzenia LM71 (i model obcigzenia SWO0 dla mostéw ciggtych)
przedstawiajgcy normalny ruch kolejowy na gtéwnych liniach kolejowych,

e Jako wspoétczynnik klasyfikujgcy obcigzenie pionowe nalezy uzywac¢ wspotczynnika
a=1,33,

Przy projektowaniu obiektu(éw) nalezy uwzgledni¢ ponadto wszystkie pozostate
wymagania wskazane w STANDARDACH TECHNICZNYCH: szczeg6towe warunki
techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predko$ci Vmax < 250 km/h,
TOM Il KOLEJOWE OBIEKTY INZYNIERYJNE .

Ponadto:

1) Dla przypadku wiaduktu kolejowego nalezy zaprojektowac strefy przejsciowe
pomiedzy normalng konstrukcjg podtorza, a obiektem(ami).

2) Dla przypadku wiaduktu drogowego nalezy zaprojektowaé system odwodnienia

odprowadzajgcy wode z jezdni, zza przyczotkéw, $cian czotowych i Scian oporowych



oraz izolacje przeciwwodng przeset i powierzchni podpor stykajgcych sie z gruntem —
poza obszar kolejowy. Ponadto system odwodnienia w sgsiedztwie obiektu nalezy
zaprojektowac i przebudowaé w taki sposob aby zapewnia¢ skuteczny odbi6r wod z
obszaru kolejowego (kolejowego systemu odwodnienia), z uwagi na to, ze budowa
obiektu(éw) moze spowodowac przerwanie obecnych systeméw odwodnienia (rowdéw
bocznych i drenazy) dziatajgcych wzdtuz linii nr 9.

3) Z uwagi na wysoki poziom wéd gruntowych oraz profil podtuzny uktadu drogowego
nalezy zaprojektowa¢ odwodnienie mechaniczne projektowanej drogi i wiaduktu
kolejowego. W takim przypadku nalezy zaprojektowaé przepompownie, ktorej zarzad,
utrzymanie, po jej wybudowaniu pozostanie w gestii Inwestora i na jego stanie
majgtkowym.

4) Konstrukcja przesta wiaduktu kolejowego powinna umozliwia¢ jego podniesienie (bez
potrzeby wzmacniania).

5) tozyska wiaduktu kolejowego o konstrukcji umozliwiajgcej ich wymiane.

6) Wiadukt kolejowy powinien by¢ wyposazony w chodnik stuzbowy o wysokosci
zgodnej z niweletg taw torowiska, schody skarpowe oraz balustrady o wys. 1,10m.

7) Obiekt(y) nalezy wyposazy¢ w urzgdzenia kontrolno-pomiarowe (repery).

8) Rozpietosé wiaduktu drogowego winna uwzglednia¢ réwniez przeprowadzenie drogi
technologicznej po stronie zachodniej linii kolejowe;j.

9) Skarpy przy obiekcie(ach) nalezy uksztattowa¢ i zabezpieczy¢ lub wzmocnié
uniemozliwiajac ich erozje (sptyniecie).

10) Nalezy zaplanowaé¢ i zaprojektowaé prébne obcigzenia po zakonczeniu budowy
obiektu(ow).

11) Budowa skrzyzowania wymusza likwidacje przejazddw w poziomie szyn,
zlokalizowanych w odlegto$ci przewidzianej ustawg Dz. U. z 1996 nr 33.

12) Ewentualne szkody w mieniu kolejowym, wynikle w zwigzku z wykonywaniem
zadania, pokryje Inwestor/Wykonawca robét.

13) Wszystkie elementy przewodzgce wiaduktu nad torami zelektryfikowanymi nalezy
uszyni¢ poprzez zwiernik tyrystorowy wielokrotnego dziatania.

14)W obszarze wiaduktu nad torami zelektryfikowanymi nalezy stosowaé ostony
przeciwporazeniowe (pionowe lub poziome).

15) W przypadku wiaduktu kolejowego barierki ochronne powyzej dlugosci 15 m nalezy
uszyni¢ poprzez zwiernik tyrystorowy wielokrotnego dziatania.

16) Wszystkie elementy przeznaczone do przeprowadzenia instalacji kablowych i
odwodnieniowych muszg zosta¢ zaprojektowane w taki sposob aby nie byty widoczne

od zewnatrz terenu kolejowego.



4. Obiekt nalezy zaprojektowaé zgodnie z obowigzujgcym Prawem Budowlanym oraz
Standardami Technicznymi PKP PLK S.A.
Z uwagi na planowane w rejonie istniejgcego przystanku osobowego Gdansk Lipce,
wilaczenie nowej linii  kolejowej duzych predkosci (inwestor Centralny Port
Komunikacyjny Sp. z 0.0.), na etapie opracowania dokumentacji budowlanej niezbedne

jest pozyskanie uzgodnienie w/w jednostki.

B. Pozostale warunki i informacje

1. Zarzadca linii kolejowej nr 9 relacji Warszawa Wschodnia — Gdansk Gtowny jest PKP
PLK S.A.

2. W obrebie projektowanego obiektu(éw) wystepujg urzgdzenia zwigzane ze sterowaniem
ruchem pociagéw, teletechniczne oraz elementy sieci trakcyjnej, ktére to instalacje moga
wymagacé przebudowy - usuwanie kolizji. Branzowe projekty usuwania kolizji podlegaja
uzgodnieniu z PKP PLK S.A.; realizacja tych projektow odbywac¢ sie bedzie na koszt
Inwestora.

3. Nie jest dopuszczalne zakladanie dtugotrwatych przerw w ruchu na linii 009
(zamkniecie toréw nr 1 2).

Dopuszczalne sg co najwyzej zamkniecia jednego z torow na okres nie dtuzszy niz 4
godziny w porze od godz. 0,00 do 4,00 w okresie weekendu.

4. W przypadku projektowania wiaduktu kolejowego nalezy zaprojektowac i wykonacd

przesta tymczasowe lub konstrukcje odcigzajgce gwarantujgce utrzymanie na danym

torze (nr 1i 2), w miejscu budowy obiektu predkosci nie mniejszej niz 100 km/h.

C. Akty prawneiinne informacje.

Informujemy sie jednocze$nie, ze przy projektowaniu nalezy w szczegdolnosci uwzglednic

zapisy:

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008r. w sprawie wymagan w
zakresie odlegtosci i warunkdéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewdw, elementow
ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych. (Dz.
U. 153 poz. 955),

- Ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (Dz.U. 2003 Nr 86 poz. 789),
oraz dokumenty normatywne dotyczgce kolejowej infrastruktury techniczne;j.

Instrukcje dostepne sg na stronie Zarzadcy: http://www.plk-sa.pl/o-spolce/akty-prawne-i-
przepisy/instrukcje-pkp-polskie-linie-kolejowe-sa/instrukcje-z-mozliwoscia-podgladu/.
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Przed uzyskaniem z wiasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej pozwolenia na
budowe lub dokonaniem zgtoszenia inwestor (lub osoba przez niego upowazniona) powinien
wystgpi¢ do PKP PLK S.A. o uzgodnienie projektu oraz zawrze¢ z PKP PLK S.A. umowe
okreslajgcg warunki prowadzenia robdt i/lub inne warunki. Do wszystkich sktadanych w
przysztosci dokumentow (projektdw) zwigzanych z omawianymi warunkami, nalezy je zatgczac.
Wydanie uzgodnienia oraz inne czynnosci przedstawicieli PKP PLK S.A. sg odptatne.

Optata za wydanie niniejszych warunkéw technicznych wynosi 493,32 zt + 23% VAT.
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